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Uvod (Introduction)

V modernej rozsirujucej sa mestskej Stveti Sanchinarro v Madride bol pomerne vysokymi nakladmi vybudovany rozsiahly komplex obchodného ret’azca E/ Corre Inglés. Zakladna
koncepcia obchodného centra pripomina stredoveki pevnost” obohnani vodnymi prickopami. V aredli sa nachadzaji vel'kokapacitné parkovacie plochy pre navstevnikov, charakteristické
niekolkymi poschodovymi $pirdlovitymi rampami. Pristup do supermarketu zaist'uji okrem inych pristupov dva mosty pre osobné automobily a jedna lavka pre pesich. Vsetky tri mosty
st nadstandardne koncipované, umerne k nakladom, velkosti a vyznamu obchodného centra. Posledny bol dostavany cestny most z ulice Marie Portugalskej, ktory je predstaveny
v tomto clanku.
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Project : Arenas & Asociados Ingenieria de Disefio
Contractor : Dragados
Investor : El Corte Inglés
Place of construction : Centro Comercial Sanchinarro, Madrid

Vystavba mosta bola dokoncena v roku 2021.

Popis konstrukcie mosta

Rozpon : 41,25m
Celkova dizka : 51,85m
Sirka : 7,60m = 17,34 m
Vyska pylona : 11,75 m
Vzopitie hlavného lana : 14,95 m

Most sa da charakterizovat’ ako visuty, nesymetricky, s jednym centralnym ,,dvojzavesom®, zjednej strany samokotveny, z druhej strany stabilizovany mohutnym beténovym
protizavazim. Hlavné lano je jednostranne zavesené na zosikmenom ocelovom pylone, dalej je vedené ponad mostovku, prechadza nou, a popod fu d’alej vedie cez tzv. ,,rybie brucho®
(ako to Spanieli nazjvajd), pozostavajice z ocelovej ramovej konstrukcie v tvare ret’azovky, upevnenej do prievlaku dosky. Na druhom konci je dvojité lano vyvedené znovu a2 na
mostovku a zakotvené cez napinaciu kotvu. Sikmy pylén je zo spodnej strany este zastabilizovany zvislym zivesom. Na hlavnom lane nad mostovkou po pylén si 3 podruiné tensie
dvojice zavesov, podopierajice stredny konicky nosnik beténovej nosnej konstrukcie cesty.

Tato dvojpradova cesta vedie po povrchu zelezobetonovej konstrukcie mostovky, ktora tvori mierne kénické konzoly na obe strany od stredového monolitického prievlaku. Tento
chrbticovy prievlak je spolu s prifahlymi ¢ast’ami dosky predpinany samokotviacim tcinkom hlavného lana. Most je uloZeny na oboch stranich na loZiskach. Miera votknutia konickej ¢asti
stredového nosnika do ocel'ového piliera a d’alej do protizavazia nam nie je celkom jasna, lebo sme nemali k dispozicii podrobné vykonavacie vykresy. Avsak urcitd miera spojenia by tam
mala byt’ vzhl'adom na vylepsenie nepriaznivych prvych vlastnych frekvencif ststavy.

Na lanové konstrukcie bol pouzity systém PFEIFER ®. Dvojica hlavaych lan sa predpinala, ako uz bolo spomenuté, na konci mosta bez pylona. Zvislé tensie land sa dolad’ovali
odspodu pod betéonovym prievlakom. Hlavné zvislé tiahlo od hlavy pylona po zaklad bolo dopinané cez kotevné skrutky do protizavazia a nasledne dobetonované.

Zwislé reakcie nosnej konstrukcie s vedené do podlozia mosta cez piloty.

Tato na popis zlozita konstrukéna sistava je jednoduchsie pochopitel'na z rezov a podorysu na strane 2. Autori konstrukcie mosta elegantne vyriesili zlozité priestorové a funkéné
poziadavky kladené na pristupovu cestu, pricom sa zamerali aj na celkové estetické posobenie vysledného diela.

Vypocty

Za Gcelom pochopenia statického posobenia konstrukcie sme previedli zjednoduseny vypocet mosta v 2D v pratovom modeli, ako aj v priestorovom doskostenovom modeli FEM.
Pouzili sme klasicky zat’azovaci model LM1 a sucinitele 0g1 = 02 = 0,9 01 =0,6 a o= 1,0.
S priemerom hlavného lana d = 100 mm sme sa dostali na napitie omx = 0,46 o5k, €0 vyhovuje unavovym poziadavkam (lano s medzou pevnost ogr = 1860 MPa).
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Vizualizacia vejarovitého rozSirenia dosky a detail ,rybieho brucha* Doskostenovy priestorovy model FEM (program STRAP)

Niektoré zdroje, pouzité pri tvorbe ¢lanku:

=

| www.arenasing.com

2] STN EN 1990 Zasady navrhovania konstrukeif
3] STN EN 1990/A1 Zasady navrhovania konstrukcii, priloha A2 — Pouzitie pre mosty
4] STN EN 1991-2 Zat’azenie mostov doptavou

5] www.structurae.net Internationale Datenbank und Galetie fir Ingenieurbauwerke

ey lar~a M me e}

Vsetky obrazky a prepocty v tomto prispevku su povodné a neokopirované.
Pr1i zostavovani ¢clanku boli pouzité nasledovné pocitacové programy :

STRAP, SketchUp, AutoCad LT, Microsoft Word, PDF Creator, Corel Draw

© Ing. Vladimir Budinsky SSK, Banska Bystrica, I11/2022
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